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sts Fryoeryk Chopin

historia

STS ,Fryderyk Chopin” jest najmtodszym polskim Zaglowcem. Zostat zbudowany w latach
1990-92 w Gdynskiej stoczni “Dora’, na zlecenie Fundacji “Miedzynarodowa Szkota pod Zaglami”.
Pomystodawcg i prezesem tej organizacji byt Kapitan Krzysztof Baranowski, a jego bliskim
wspotpracownikiem oraz zastepcg Kapitan Ziemowit Baranski. Projektantem “Chopina” jest
Zygmunt Choren (autor takich jednostek jak ,Pogoria” i ,Dar Mtodziezy”). Wizja byta ambitna
i nowatorska - statek musiat by¢ szybki, oryginalny, piekny, no i przede wszystkim doskonale
przystosowany do nauki i szkolenia mtodziezy.

29 lutego 1992 roku STS “Fryderyk Chopin” byt gotowy. Ze swoimi dwoma masztami urejonymi
jest jednym z najwiekszych brygéw na Swiecie (55,47 m). Posiada na kazdym maszcie az 6 rei, co jest
wielka rzadkoscig oraz rozwija duze predkosci - jest w stanie ptywac¢ pod zaglami nawet 14 weztéw.
Powierzchnia ozaglowania wynosi 1200 m2.

W 1 roku istnienia kierowany kolejno przez Kapitanéw Krzysztofa Baranowskiego i Ziemowita
Baranskiego, ,Chopin” wystartowat w Regatach Columbus i zajat niespodziewanie wysokie,
odpowiednio 3 (I etap) oraz 5 (Il etap), miejsce w klasie najwiekszych zaglowcow.

Do 1996 roku ,Fryderyk Chopin” ptywat gtéwnie po Battyku i Oceanie Atlantyckim realizujac idee
,Szkoty pod Zaglami”,

W 1997 roku statek przejat Kredyt Bank i utworzony zostat Armatorski Dom Bankowy, ktory stat
sie nowym armatorem brygu.

W roku szkolnym 1998/99 odbyta sie ,Chrzescijariska Szkota pod Zaglami”. Jej bardzo ambitna
trasa biegta wokot Ameryki Potudniowej. Horn, najstynniejszy przyladek Swiata, niespetnione
marzenie wielu zeglarzy, zostat zdobyty 22 stycznia 1999 r. Rejs “Chrzescijanska Szkota pod Zaglami”
zostat uhonorowany prestizowg nagroda “Rejs Roku”.

W 2000 roku nowym wiascicielem i armatorem zaglowca zostata Europejska Wyzsza Szkota
Prawa i Administracji w Warszawie, ktéra posiada statek do dzis.

W 2001 roku ,Chopin” startowat w regatach The Cutty Sark Tall Ships’ Races zajmujac wysoka
7 pozycje wsrdd zaglowcow klasy ,A”. Ponowny start zaglowca w regatach miat miejsce w roku 2007
i 2009. Zajat wowczas odpowiednio 6 oraz 13 miejsce.

Obecnie STS ,Fryderyk Chopin” nadal stuzy mtodziezy, a na jego pokfadzie organizowane sa

,Szkoty pod Zaglami”,Rejsy Architektow”, ,Akademie pod Zaglami’, rejsy ,Baltic University Programme’,
oraz rejsy szkoleniowe dla mitosnikow ,wielkich zagli”.



sts Fryoeryk Chopin

oane techniczne

. Lata budowy: 1990-1992

. Konstruktor: Zbigniew Choren

. Budowniczy: Stocznia “Dora”, Gdynia
. Materiat konstrukcyjny: stal

. Tonaz: 306 BRT, wypornos¢: 400 ton

. Armator: EWSPA w Warszawie
. Port macierzysty: Szczecin (Polska)

. Pierwszy Kapitan: Ziemowit Baranski

. Obecny Kapitan: Andrzej Mendygrat

. Typ ozaglowania: bryg

. Powierzchnia catkowita zagli: 1 200 m2

. llo$¢ zagli: 21

. Powierzchnia zagli na bukszprycie: 290 m2
. Powierzchnia zagli rejowych: 632 m2

. Dtugos¢ catkowita: 55,47 m

. Dtugos¢ kadtuba: 44,06 m

. Dtugos¢ bukszprytu: 10,23 m

. Szeroko$¢ maksymalna: 8,71 m

. Wysokos¢ masztow od poktadu: 36,2 m

. Zanurzenie maksymalne: 4,2 m
. Predkos$¢ maksymalna pod zaglami: 14 w.
. Predkos¢ maksymalna na silniku: 12 w.

. Silnik: 538 kM “Scania”
. Zatoga maksymalnie: 50 oséb
. Autonomicznosc zeglugi: 100 dni

Armatorska strona zaglowca: www.fryderykchopin.pl



eylueydaw einfey ‘6
euelidey einfey ‘gz

euejidey| exyuaize} /¢

L1 dueinfey ‘9z

e)[SI920 BSDW ‘ST
[emopomez |bojez exyuaize} 1¢
BIDDINOPOIS BYUDIZR} €T

aufAoenyema epsiAim >
eluJejew ‘6

ese|)y g

(eYuewsoq) 1e1zsiem ‘/

(uoliey) £z Ju einfey gz qge Juenfey gL
(e)suewsoq) | Jueinfey |z MuAzebew | elumoul| ‘{|
IUMOUAZSewW 3N| 0T 9MO(OIZp ualze} 7|

esuad ‘6| ggauemnfey ||

znquiey ‘gl egg Ju einfey |

geaueinfey /| ogiuenfey 6

egE Ju einfey 9y emobojez essw ‘g

0€ Ju einfey -/
eQ¢€ Ju einfey ‘g
T du einfey g
zziuenley y

1 dueinfey g
ZlJuenfey g
Iysuelidey uojes °|

Aulf1eme Joiesauab ‘9
eulAoebimeu euigey| *g
emolpels euigey 'f

elUMOJOlR|NWINYE *¢
-zod-d uAzebew ‘g
BMOJNJ BYMOIDS[DZ * |

uazOzsaialod oppizou




amoyunmes Amiery (L D

Adnjezs gn|/1 Auojuod O

amoyunies oy <=

yoRmoiunina o> oS QDPIZoU

Amojni1saiq ‘9 Amoqoizp bundzs ‘¢
19j0d g Amoqoizp 15319 °S amoyni Awnd 'z
BZnp L Amoyni bundzs “y amoqolzp Awnd |

o N ®
/ _
®
_. [ ] Y
°
s z
L € 8 ¥ 9

Raund



01

¢l

el

14

yoizsbe| ‘0z

e|bezials woq ‘61
e|beziais |ojeb ‘g|
(Mimeinz) pjleqdnizs *£1
Jelugep ‘ol

1A1dzsyng g
efaIswnip|o} |
efeJwelquogyoy €|
efeiwelqyoy} -zl

eulob efausiewo) | |

91 L1

eujop efaisiew o} 0l
efauoy

1Zsewn| o}
1zsewo.ib
el@iswnunolb
efaJweiquoqrolb
ef@iwelqrolb
eusob efsisiewyolb
eu|jop efaisiewolb
elenoib

— N MmN ON®O O

209MoZUQ

81 61

02

LT

81
61
0

| ¢4
44
[4¢

4t
€l

14
St

2 92 L2 8z

2P0IS DIUDMOUITO

Aunpedioib ‘gz
Aunpedyoy /2
n1A1dzsynq Aluem ‘9z
eyeluy|ap 16e1zs ‘sz
pejzsiorem g
beizsbequaiem ‘€z
ezoele|swniy beizs ‘zg
ezoele| beyzs ‘|z
Heizsweiquoqgo} ‘0z
beyzsweiqyoy -6l
beizsuaisyo) ‘8l
beizsyo) /|
Ibeyzsisyode ‘9|
Aluemualsweiqyoy ‘g

nbuijesyoy pjauempod |
Aluemua1s)0} €|
esiewn|o} pjauempod ‘z|
Aluemy|o} | |
peyzsswinioib -gL
beizsweiquoaqiolb ‘6
beyzsweiqroib
peizsuaisiolb
pelzsusado)
Aluemuaiswelqrolb
nbuijesiolb auempod
fuemuslsiolb
esJewolb ppuempod
fuemiolb

— N MmN ON®

9t

M N~

<



Q_.— 1 BOV_QGN'—.@_QUQ wwngUwangON— Hy HD Zsd
]\1
= Eva_
H4 m...u_/
uv_v_g ZAY | MIS

e|beziais eyeb ofeb -
e|bezia1s A1ozsesuoy -
e|beziais A1o0zs -

9z>oebeds | A19joyul ‘A19]0YINno -
e|bezials po Aul|

Azoeje| | moImiy L1ozs - |ZSS
Azoere| | MoIMIY Atejesiuoy - NS
Azoe1e] | MOIMIPY Atey - IS
1|s)e1zs po Aul|

[216eZ491s * | 7
Zoeje|swnil ‘0z
zoeie| ‘6l
JamIpjweiqwoq ‘8|
IeMIPjwielq /1
(AuemAznalu) Jamipjua3s ‘9|
[9SWNII 0} G|
[@Swelquogo} |
[eSweIqxo} el
Aulob [9s1ewoy 7|
Au|op |9siew oy} | |
(oJ) |916eZ){04 01

94

MS 1 o z54

Kzoeye| | MOIMIPY Afejennuoy] - I
Azoeye| | moamiy Atey - ()

zss()

@
2550 59
a5 HS | 'zsyzs

e|bezyo} Asjey - H4
Azoere| | moimip A10zs - Z8) nizsewno} 1|6ez 1buipiob | Ame1fab - D4

nyzsewy|o} I|6ez A10zs - 264
nizsewyoj (o1 Aseiq - g4

Az>eye| | moamipy po Aul| dIdzsewn|o} eu ysAmolal 1j6ez po Aul

[@s)e1Zsweiquoqiolb 6
[osyeizsweiqiolb g ot

[9s)e1zs101b 7
[swninolb -9 1t

[@swelqwoqioib g
[osweiqrolb f ¢t
Auiob [pisiewnolb ¢ €1
Aujop [9siewolb g -
(304B) [916eZ1046 °| o

218pZ

0¢ 6l

81

L1

91

695zg

i HS zs)zS
55 o
o
. zSH g9 (=]
SO 7575 a9
@
VNm
o
r{N>) ZSZS 49
zsp B o

695z5

e|bezyoib As|ey -
nizsew3oub 1j6ez 1buipiob | Amelfab -
nizsewoub ||6ez K1ozs -
nyzsewyoib a1 Aseiq -
azsew)o.b eu ysAmoflal 1jbez po Au|

| €4




(,91enbs, eu)

&~ &~
9|pedoisoid pemoseiq gl /\w (leznso) yemoseiqpod
X [ W
<’ < i gt
(04030 eu) sjey 1bnJp eu s s _r r
yemoselqgazid (forday) meOWmL% //Hv
2D MOsSDY

Jourgl BHI9Z5 "6
(eunfe]) eulfoeanyase eul| /| buipiobuw g
efal 9| buipiobyng /
(lulA1 1 lupazad) beizsyel ‘g | Bbuipiobyou ‘9
eyueuadol | (exoy/e104b) 10z5
selq-el (exoj/e1016) sjey y
epadyou gy e|siew obaujop 10zs ‘¢
eyad || e|siew obaujop seiq ‘¢
buizfes ‘oL e|siew obaujop emeieb |
oBamorau DIBDZ PCeONULSUO




sley
Amos|ey bou
Aujop 1|
AM010Zs bol
10zs Amesd
10ZS AM3)|

vl
el
<l
1
ol

6

esyel
lupazid Y|
youeleq
ejesyuoy
Aujom ||
Amojey boa
te}

peyzs

— N MmN ON®

DZOD)DT ‘PUMIT] 'DISHPILZS DLINTUISTUOD]

vh

€l

d -9z

nwogq eyueuadol ‘G
Aujom 1| ¥¢
Kiopueq eyulbe|) sz
zoebeds Auiob ‘7z
2oebeds lupaisod * 1z
2oebeids Aujop 0z
AM010zZS bol 6|

1075 '8L

Aujop 1| £1

woq ‘9l

nwoq ez>ebepqo |
e|jeb efeb ‘y|

J9joyine Aujop ‘g1
J9joyul Aujop ‘z1L
Amosjey bos - ||
buizles ‘0|
lupazid | ‘6
eyjeb eyoid ‘g
19joyul Auiob </
19|oyine Auiob -9
Jyaueleq °g
2oebzi|s ¥
Auiob i ¢
|ojeb T
e|jeb eyueusadol |

D180 ZUD2S PLIINULSUOD

&

€ 8 3 8 § &



1.

regdlamin stazBy poktaoowead

na zaglowcu sts Fryoeryk Chopin

Postanowienia ogdlne

~Fryderyk Chopin” jest zarejestrowany jako jacht zaglowo-motorowy i jako taki podlega przepisom odnoszacym
sie do jednostek sportowych. Niniejszy regulamin opracowano w oparciu o Regulamin Stuzby Morskiej Statku
Sportowego z roku 1972 (Zarz. Nr 25 Przew. GKKFiT), Kodeks morski, dobra praktyke morska i zwyczaje
zeglarskie.

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

29.

2.10.

Regulamin Stuzby okresla zasady organizacji zycia i przebieg stuzby na poktadzie Zaglowca ,Fryderyk
Chopin”

W zwiazku z charakterem jednostki wszyscy okretujacy na poktad zwani sa Zatoga.

W zaleznosci od kwalifikacji i petnionej funkcji w sktad Zatogi wchodzi: zatoga zawodowa (kadrowa),
szkieletowa (instruktorzy poktadowi), nauczycielska (tutorzy, nauczyciele, wychowawcy), szkolna
(akademicka) i zatoga turystyczna. Wszyscy cztonkowie Zatogi powinni zawsze pamietac, ze wyglad
zaglowca oraz postawa i zachowanie sie kazdego z nich na poktadzie i ladzie swiadczy o polskim
zeglarstwie.

Zaloga zawodowa (kadrowa)

W skfad zatogi zawodowej wchodza: Kapitan, oficerowie wachtowi, mechanik, motorzysta-elektryk,
bosman i kucharz. Nie wszyscy musza by¢ zatrudnieni przez Armatora — czasokres i forme zatrudnienia
oraz zasady wynagrodzenia okresla umowa miedzy cztonkiem zatogi i Armatorem.

Armator (wiasciciel) statku wyznacza Kapitana, ktéry przejmuje dowodzenie jednostki z chwilg
podpisania odpowiedniego wpisu do dziennika okretowego. Wpis zawiera date i godzine oraz miejsce
przekazania osoby przekazujacego i przejmujacego oraz stan zaglowca i jego dokumentéw. Kapitan
sSWojg postawg i kompetencjami powinien dawa¢ dobry przyktad pozostatym cztonkom zatogi.

Kapitan dowodzi jachtem, jest przetozonym wszystkich zaokretowanych oséb, dba o bezpieczenstwo
zaglowca i zatogi, stwarza wtasciwg atmosfere i realizuje program rejsu.

Pierwszy oficer jest zastepcy kapitana, kieruje dziatem pokfadowym, prowadzi dokumentacje rejsu,
zatatwia sprawy formalne, codziennie wpisuje do dziennika i informuje kapitana o stanie wody i paliwa.
Szczegdtowe obowigzki pierwszego oficera zawarte s3 w dokumencie ,Zakres obowiazkéw oficera
wachtowego”,

Oficer wachtowy petni stuzbe wachtowa na morzu i w portach oraz sprawuje opieke nad dziatem
poktadowym powierzonym mu przez kapitana (obrona przeciwpozarowa itp.). Szczegétowe obowiazki
oficera wachtowego zawarte s w dokumencie ,Zakres obowiazkéw oficera wachtowego”.

Mechanik jest kierownikiem dziatu maszynowego, podlega bezposrednio kapitanowi, kieruje praca zatogi
maszynowej odpowiada za stan techniczny i dziatanie wszystkich urzadzen mechanicznych
i elektrycznych statku oraz wszystkich instalacji. Odpowiada za gospodarke paliwem i olejami oraz za
przestrzeganie przepisdw o zapobieganiu zanieczyszczania morza i prowadzenie odpowiedniej
dokumentacji. Szczegétowe obowigzki mechanika zawarte s3 w dokumencie ,Zakres obowiazkéw
mechanika”.

Motorzysta-elektryk podlega bezposrednio mechanikowi, petni wachte na zmiane z mechanikem,
odpowiada za urzadzenia elektryczne. Szczegétowe obowiazki motorzysty-elektryka zawarte sa
w dokumencie ,Zakres obowiazkéw motorzysty-elektryka”

Bosman podlega bezposrednio kapitanowi, kieruje pracami poktadowymi zatogi, odpowiada za stan
i konserwacje catego zaglowca z wyjatkiem sitowni i czystos¢ na poktadzie. Szczegdtowe obowiazki
bosmana zawarte s w dokumencie ,Zakres obowiazkéw bosmana”

Kucharz podlega bezposrednio kapitanowi, kieruje pracg wachty gospodarczej w kuchni. Odpowiada za
przygotowanie i wydawanie na czas positkdw, sporzadzanie list prowiantowych i zaopatrzenie statku
w zywnos¢ oraz jej wlasciwe przechowywanie. Dba o czystos¢ kuchni, pentry, chtodni i magazynow
prowiantowych. Szczegétowe obowiazki kucharza zawarte sa w dokumencie ,Zakres obowiazkéw
kucharza”.

Czlonkowie zatogi zawodowej w razie potrzeby biora udziat w pracach poza swoimi dziatami.

11



3.2

3.3.

3.4.

3.5.

5.2.

5.3.

54.

5.5.

12

Pozostali czlonkowie zatogi.

Zatoge szkieletowg (instruktorska) dobiera kapitan sposrod mtodziezy znajacej zaglowiec, umiejacej go
obstugiwag, a zatwierdza Armator.

Zatoge nauczycielskg formuje Armator w zaleznoséci od potrzeb (Szkota pod Zaglami, Akademia pod
Zaglami, rejsy specjalne) sposréd renomowanych wyktadowcéw i wychowawcow.

Zatoge szkolna stanowig uczniowie, studenci i wszyscy pozostali cztonkowie zatogi petnigcy odpowiednie
funkcje przydzielone im przez kapitana lub nie petniacy funkcji (goscie). Zatoga szkolna dzieli sie na trzy
lub cztery wachty. Na czele wachty stoi oficer wachtowy, ktéry do pomocy ma starszego wachty. Starszy
wachty jest mianowany przez pierwszego oficera jako najbardziej doswiadczony sposrdd zeglarzy swojej
wachty, Pomaga oficerowi w organizacji pracy wachty, przydziela stanowiska podczas wacht morskich
i portowych.

Zatoge turystyczng stanowig wszystkie osoby uczestniczace w rejsie turystycznym. Organizacja zatogi
turystycznej jest kazdorazowo ustalana przez kapitana wg wytycznych Armatora.

W razie potrzeby Armator angazuje lekarza na czas rejsu lub okreslony czsokres. Obowigzki lekarza ustala
kapitan wg wytycznych Armatora.

Zaokretowanie i wyokretowanie.

Zaokretowanie cztonka zatogi nastepuje po przyjeciu na statek przez kapitana i zdaniu do depozytu
odpowiednich dokumentow osobistych (paszport, ksigzeczka zeglarska itp.) i wpisaniu na liste zatogi (do
dziennika jachtowego). Wyokretowanie nastepuje z chwilg zwrécenia cztonkowi zatogi jego dokumentow
i dokonania odpowiedniego wpisu w dzienniku. W trakcie zaokretowania cata zatloga podlega wtadzy
dyscyplinarnej kapitana i tylko kapitan moze wyrazi¢ zgode na wyokretowanie lub opuszczenie statku
przez kogokolwiek z zatogi.

Dyscyplina

Kazdy czlonek zalogi zgodnie z ustalonym przez kapitana porzadkiem stuzby ma obowiazek
wykonywania wszystkich czynnosci wynikajacych z wyznaczonych mu funkgji oraz stanowisk alarmowych
i manewrowych.

W czasie zaokretowania cztonek zatogi obowiazany jest do niezwlocznego i Scistego wykonywania
polecen i zarzadzen kapitana i oficera wachtowego, w czasie stuzby i poza stuzbg na jachcie i poza
jachtem. Czlonkom zatogi nie wolno przechowywac i spozywac alkoholu bez wiedzy kapitana.
Obowiazuje takze bezwzgledny zakaz posiadania i uzywania srodkéw odurzajacych. Pod pokfadem
i w kabinie radiowo-nawigacyjnej obowiazuje $cisty zakaz palenia papierosow.

Zarzadzenia polecenia i rozkazy dotyczace zeglugi i stuzby morskiej sa ostateczne i podlegaja
natychmiastowemu wykonaniu. Od polecenia wydanego przez oficera wachtowego - pod warunkiem
natychmiastowego wykonania tego polecenia - przystuguje prawo odwotania sie do kapitana, ktéry
rozstrzyga ostatecznie. Nie podporzadkowanie sie tym zasadom skutkuje wyokretowaniem w najblizszym
porcie i odestanie cztonka zatogi do miejsca zamieszkania na wtasny koszt.

Na poktadzie obowigzuje nieprzerwana stuzba przez 24 godziny. Kapitan ustala godzinowy rozkfad
i stanowiska manewrowe dla poszczegélonych wacht. W zasadzie obowigzuje stuzba w systemie 3 wacht

t.j. w godzinach: lub w godzinach:

00.00 - 04.00 00.00 - 04.00
04.00 - 08.00 00.00 - 08.00
08.00 - 12.00 08.00 - 12.00
12.00 - 14.00 12.00 - 16.00
14.00 - 16.00 16.00 - 20.00
16.00 - 20.00 20.00 - 24.00
20.00 - 24.00

Stuzba wachtowa (poktadowa i maszynowa) oraz stuzba pozostatych czionkéw zatogi zawodowej
(bosman, kucharz, lekarz itp.) niezaleznie od pory jej petnienia (dzien, noc, dni Swiateczne, dni
powszednie) ma w rozumieniu niniejszego Regulaminu charakter normalnej pracy i nie przystuguje za nia
dodatkowe wynagrodzenie (nadgodziny, praca w dni $wiateczne itp.).

Kazdy cztonek zatogi szkolnej obowigzany jest do przestrzegania norm okreslonych niniejszym
regulaminem, a w szczegdlnosci:

- przestrzegac obowiazujgcego planu dnia,

- rzetelnie peti¢ stuzbe wachtowa,

- rzetelnie wypetnia¢ obowigzki podczas wachty gospodarczej, prac bosmnskich i porzadkowych,



5.6.

57.

6.2.

6.3.

6.4.

7.2.

7.3.

74.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.
7.9.

- regularnie uczeszczaé na zajecia.

Cztonkowie zatogi turystycznej obowiazani sa do przestrzegania zarzadzen kapitana dotyczacych

organizacji, porzadku, bezpieczenstwa zeglugi i przepiséw portowych dla danego rejsu.

W przypadku nieprzestrzegania w/w obowigzkéw w stosunku do zatogi szkolnej, szkieletowej

i zawodowej kapitan statku moze stosowac ponizsze kary:

- Upomnienie,

- Nagana publiczna (na zbiérce zatogi),

- Zakaz opuszczania statku na okreslony czas podczas postoju,

- Dodatkowe prace (w przypadku niewywigzywania sie z tych prac w normalnym trybie),

- Wydalenie ze statku (w morzu pozbawienie praw cztonka zatogi). Powyzsza kara moze by¢ stosowana
w przypadku 0séb razaco nieprzystosowujgcych sie do wymogoéw dot. nauki i dyscypliny poktadowe;j
(patrz tez pkt. 5.3.)

W przypadku wzorowego petnienia stuzby i osiagania dobrych wynikéw w nauce Kapitan moze stosowac

ponizsze nagrody dla zatogi szkolnej:

- Pochwata publiczna (na zbiérce zatogi),

- Anulowanie kar z poprzednie przewinienia,

- Przyznanie dodatkowych dni wolnych podczas postoju statku w porcie,

- Pisemna pochwata skierowana do szkoty macierzystej i rodzicow.

Szkolenie

Kazdy uczestnik rejsu szkoleniowego powinien podnosi¢ swoje kwalifikacje zeglarskie, uczestniczac
aktywnie w prowadzonym szkoleniu oraz samodzielnie, korzystajac z dostepnych pomocy.

Obowigzkiem kazdego uczestnika rejsu szkoleniowego jest, jak najszybciej po zaokretowaniu, poznanie
swoich obowigzkéw, a takze samego jachtu. Trzeba zna¢ doktadnie:

- przeznaczenie i rozmieszczenie wszystkich lin olinowania ruchomego,

- rozmieszczenie sprzetu ratunkowego i p. poz.,

- dane techniczne jachtu.

Znajomos¢ olinowania jest egzekwowana przez pierwszego oficera, bosmana, oficeréw wachtowych.

Do dyspozycji uczestnikdw jest biblioteka szkoleniowa, ktérg opiekuje sie wyznaczony na czas rejsu
bibliotekarz.

Korzystanie w celach szkoleniowych z pomocy nawigacyjnych, z biblioteki nawigacyjnej oraz z instrukgcji
urzadzen nawigacyjnych i radiowych jest mozliwe za zgoda oficera jedynie w kabinie radiowe;j,
nawigacyjnej lub klasie, o ile jest w tym czasie wolna.

Wymogi bezpieczenstwa (dotycza zaréwno zatég szkolnych, jak i turystycznych)

Po zaokretowaniu kazdy cztonek zatogi musi zapozna¢ sie z rozktadem alarmowym, oraz instrukcja
przeciw pozarowg, wyjsciami awaryjnymi i sprawdzi¢ pas ratunkowy, a cztonkowie zatég szkolnych takze
dopasowac pasy bezpieczenstwa.

Wejscie na maszty i bukszpryt jest dozwolone jedynie za zgoda bosmana lub oficera wachtowego
petnigcego wachte (morska lub portowa). Przy pracach na masztach, bukszprycie i za burtg obowigzuje
uzywanie paséw bezpieczenstwa.

Nikt nie moze zej$¢ z wachty morskiej, dopdki oficer wachtowy nie sprawdzi obecnosci wszystkich swoich
zeglarzy.

Na poktadzie nalezy poruszac sie ostroznie, nie biega¢, nie slizgac sie, trzeba uwaza¢ na nisko zawieszone
bloki, niskie drzwi, wysokie progi (na ktérych nie wolno stawag, tylko przekraczad), na strome schody, nie
wolno siad¢ na tratwach ratunkowych i trzymac sie ich zamkoéw (hakéw odrzutnych).

Przy manewrach dochodzenia i odchodzenia od nabrzeza, wyskakiwanie na brzeg jest dozwolone jedynie
na polecenie kapitana lub oficera. Zakazuje sie wychylania za burte.

Przed odknagowaniem jakiejkolwiek liny, nalezy wiedzie¢, do czego ona stuzy. Na poktadzie powinno sie
uzywaé¢ obuwia sznurowanego lub innej konstrukcji, lecz dobrze trzymajgcego stope. Nie wolno
manipulowac jakimkolwiek urzadzeniem mechanicznym, elektrycznym, nawigacyjnym i radiowym bez
uprzedniego przeszkolenia.

Przebywanie w kabinie nawigacyjnej, maszynowni, kabinie radiowej jest dozwolone tylko w celach
stuzbowych.

Na jacht wchodzi sie i wychodzi jedynie przez trap.

Zatogom szkolnym zakazuje sie bezwzglednie noszenia podczas rejsu obraczek, pierscionkéw i innych
ozddb. Dtugie wiosy powinny by¢ ciasno i wysoko spiete.
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8.

Alarmy, manewry i zbiorki.

Cafta zatoga ma obowigzek zna¢ rozktad funkcji alarmowych i uczestniczy¢ w alarmach ¢wiczebnych
przewidzianych przepisami. W szczegélnosci nalezy przed wyjsciem w kolejny rejs przeprowadzi¢ szkolenie
alarmowe, przeéwiczy¢ alarmy do zagli (z opanowaniem chodzenia po rejach), alarm opuszczenia statku
i w zaleznosci od warunkéw na morzu petny lub czesciowy (bez zrzucenia pontonu na wode) alarm ,cztowiek za
burta”.

8.1.

8.2

8.3.

84.

9.2

9.3.
9.4.

100
10.1.

14

Okresla sie nastepujace alarmy zwigzane z bezpieczenstwem zatogi i jachtu oraz przypisane im sygnaty:

- Alarm do zagli lub zbiérka

- Alarm generalny; opuszczenia statku, cztowiek za burtg, wodny ~ ........

- Alarm pozarowy

- Alarm manewrowy

Rozkfad alarméw wywieszony jest w klasie na korytarzach i w kabinie nawigacyjne;j.

W odpowiednim czasie przed planowanym alarmem manewrowym kapitan lub oficer wachtowy

zawiadamia mechanika przygotowuje jacht do manewréw, sprawdza kotwice, ster, telegraf maszynowy,

syrene rozgto$nie manewroway, radiotelefon UKF, zegary, informuje zatoge o wymaganym stroju. Bosman
sprawdza klar na poktadzie i w pomieszczeniach. Mechanik i motorzysta przygotowuja sitownie, w razie
koniecznosci podgrzewaja silnik gtdéwny.

Alarm manewrowy ogfasza kapitan:

- pierwszy oficer dowodzi na dziobie,

- bosman obstuguje kotwice i kabestan dziobowy, mechanik i motorzysta zajmujg stanowiska
manewrowe,

- | wachta staje w szeregu na lewej burcie przed fokmasztem, na komende obstuguje cumy i szpringi
dziobowe oraz rzutki, wystawia ,desant dziobowy". Przy manewrach zaglami | wachta obstuguje liny
zgodnie ze schematem ustalonym przez kapitana i wywieszonym w kabinie nawigacyjne;j.

- Il wachta staje w szeregu na lewej burcie na srédokreciu, na komende obstuguje odbijacze na catej
burcie. Przy manewrach zaglami obstuguje liny zgodnie ze schematem ustalonym przez kapitana
i wywieszonym w kabinie nawigacyjne;j.

- Il wachta staje w szeregu na lewej burcie na poktadzie rufowym, na komende obstuguje cumy
i szpringi rufowe, rzutki, kabestany rufowe, oraz bandery, wystawia ,desant rufowy". Przy manewrach
zaglami obstuguje liny zgodnie ze schematem ustalonym przez kapitana i wywieszonym w kabinie
nawigacyjnej.

Po zakonczeniu manewréw wszyscy wracajg na swoje stanowiska czekajac na odbdj alarmu. Z alarmu

manewrowego mogg by¢ wyjatkowo zwolnieni zeglarze z wachty kuchennej, lub gospodarczej zajeci

w kuchni, lub przy innych przydzielonych obowigzkach.

Na poczatku rejsu przed przystgpieniem do manewrdw na zaglach oficerowie i bosman przeprowadzaja

wachtami szkolenie w pracy przy zaglach. Wszystkie komendy podczas manewréw wydawane przez

kapitana adresowane sg do oficerow lub os6b odpowiedzialnych za obstuge danego stanowiska, ktérzy
maja obowigzek potwierdzi¢ je gtosem lub przez podniesienie reki.

Rozkiad stuzb

Ustala sie nastepujace rodzaje wacht:

- wachta morska,

- wachta kotwiczna,

- wachta gospodarcza i/lub kuchenna,

- wachta portowa.

Obowiazujacy rozktad dnia w morzu i w porcie oraz grafik wacht morskich i kuchennych wywieszany jest
w mesie zatogowej i kabinie nawigacyjne;j.

Zmiany w rozktadzie dnia, wacht i stuzb ustala kapitan.

Za przestrzeganie porzadku dnia odpowiada odpowiedni oficer wachtowy.

Wachta morska

Wachta morska rozpoczyna sie zbiérkag na nawietrznej przy stanowisku manewrowym, 5 minut przed
zmiang, przydzieleniem stanowisk przez starszego wachty i udzieleniem instrukcji przez oficera. Na
zbidrke nalezy stawic¢ sie w odpowiednim do pogody stroju, o warunkach atmosferycznych informuje
zeglarz budzacy wachte. Na wachcie zeglarze nosza pasy bezpieczenstwa.



10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

Oficer wachtowy petnigcy wachte nawigacyjng prowadzi samodzielnie jacht. Oficer powinien caty czas

przebywa¢ na pokfadzie, moze jedynie na krétko schodzi¢ do kabiny nawigacyjnej, jezeli jest to

rzeczywiscie niezbedne, gdy nie moze wyreczy¢ sie starszym wachty lub asystentem nawigacyjnym.

Objecie i przekazanie stuzby powinno nastapic o godzinie wyznaczonej w rozkfadzie wacht.

Oficer przekazujacy jacht oficerowi wachty obejmujacej stuzbe obowigzany jest:

- okresli¢ na mapie pozycje jachtu o godzinie wyznaczonej na zmiane wachty,

- zapozna¢ obejmujacego stuzbe z sytuacja jachtu na morzu i potozeniem znakow, Swiatet
nawigacyjnych i statkdw w zasiegu widicznosci,

- przekazac instrukcje kapitana co do dalszego toku stuzby i zeglugi,

- zwrdci¢ uwage na okolicznosci mogace mie¢ wplyw na dalszy bezpieczny przebieg zeglugi.

Za moment przekazania wachty uznaje sie nie moment zmiany zeglarzy na stanowiskach, lecz moment,

w ktérym oficer wachty wstepujacej stwierdza, ze uzyskane od poprzednika informacje (aktualna pozycja,

sytuacja na morzu, warunki pogodowe, polecenia kapitana itp.) s wystarczajace do prowadzenia dalszej

bezpiecznej zeglugi i wypowiada formute:

«przyjatem wachte”

Oryginat dziennika jachtowego wypetnia osobiscie oficer wachtowy. O kazdym przekazaniu stuzby

powinien by¢ dokonany zapis w dzienniku z okresleniem pozycji jachtu.

Podczas wachty morskiej zeglarze obsadzajg nastepujace stanowiska: sternik, 2 obserwatoréw ,na oku’,

asystenci nawigacyjni. Pozostali zeglarze wykonujg inne prace. Rotacja na stanowisku sternika i,na oku"

nastepuje co 1 godzine, asystenci nawigacyjni wg dyspozycji oficera wachtowego.

Podczas petnienia wachty nawigacyjnej zej$¢ pod poktad mozna tylko w celach stuzbowych, na polecenie

oficera lub starszego wachty.

Zdajacy wachte na sterze przekazuje informacje o zachowaniu sie jachtu, reagowaniu na wychylenia steru

i wypowiada formute:

.Zdaje ster, kurs”

Przyjmujacy wachte gtosno powtarza:

Lprzejmuje ster, kurs”

Sternik powtarza gtosno wszystkie komendy wydane na ster.

Zdajacy wachte ,na oku" informuje swojego nastepce o zaobserwowanych i zameldowanych obiektach

w swoim sektorze. Stuzbe ,na oku" petni sie bez rozméw stojac twarza w strone dziobu. Miejsce wyznacza

oficer wachtowy. Meldunki sktada sie oficerowi wachtowemu. W nocy obowiazuje przypinanie sie pasem

bezpieczenstwa do relingu.

Asystent nawigacyjny uczy sie petnienia wachty nawigacyjnej pod okiem oficera wachtowego. Prowadzi

zapisy w brudnopisie dziennika jachtowego, odczytuje wskazania przyrzadéw, dokonuje namiaréw,

okresla pozycje, prowadzi nakresy na mapie.

Przed zakoniczeniem wachty starszy wachtowy sprawdza petny klar na poktadzie i w pentrze.

10.10.Starszy wachty petnigcy wachte switowa budzi wachte kuchenng i kucharza wg dyspozycji.
10.11.Podczas positkéw, oficera wachtowego, petnigcego wachte nawigacyjng zastepuje inny oficer, pozostali

zeglarze wymieniaja sie w zaleznosci od warunkdéw zeglugi, na polecenie oficera.

10.12.Do postugiwania sie radarem moga by¢ dopuszczone jedynie osoby posiadajace s$wiadectwa

obserwatoréw radarowych.

10.13.Do postugiwania sie radiotelefonami moga by¢ dopuszczone jedynie osoby posiadajace swiadectwo

radiotelefonisty w stuzbie morskiej.

10.14.Podczas wachty morskiej oficer wachtowy obowigzany jest prowadzi¢ zegluge stosownie do napedu

11.
11.1.
11.2.

jachtu i odpowiada za:

- utrzymywanie odpowiedniej szybkosci i statej gotowosci jachtu do wykonania wszelkich niezbednych
manewrow,

- prawidtowe sterowanie i wykonywanie manewroéw,

- state obserwowanie sytuacji na morzu,

- prowadzenie nawigacji i okreslania pozycji statku.

Wachta kotwiczna.

Wachty kotwiczne petni sie wedtug rozktadu wacht nawigacyjnych.

W czasie wachty kotwicznej oficer wachtowy obowigzany jest zapewnié¢ bezpieczny postéj na
kotwicowisku oraz gotowos¢ jachtu do podniesienia kotwicy i podjecia zeglugi odpowiadajac za state
dozorowanie taficucha kotwicznego obserwowanie sytuacji na morzu.
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11.3.

11.4.

12.

Obowiagzkiem wachty jest obserwacja sytuacji na wodzie, sprawdzenie pozycji i kontrola, czy kotwica
trzyma (przy uzyciu- sondy recznej), kontrola oswietlenia, nastuch radiotelefonu UKF.
W normalnych warunkach wachte petni oficer oraz dwéch zeglarzy zmieniajacych sie co godzine.

Wachta portowa

W czasie wachty portowej oficer wachtowy obowigzany jest zapewnic bezpieczny postdj jachtu w porcie
i odpowiada za zorganizowanie odpowiedniego dozoru nad statkiem oraz stwierdza czy osoby zamierzajace
wejs¢ na poktad lub go opuscic¢ otrzymaty na to zgode kapitana.

12.1.
12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

13.

13.1.

13.2.

13.3.
13.4.

14.
14.1.

14.2.
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Wachte portowa petni sie wg rozktadu wacht morskich lub wg zarzadzenia kapitana.
Oficer wachtowy zastepuje kapitana i | oficera w razie ich nieobecnosci (bez prawa zmiany ich zarzadzen),
przyjmuje przedstawicieli wkadz portowych, innych urzednikéw, interesantéw i gosci. Podczas dnia oficer
stuzbowy powinien w zasadzie przebywac na poktadzie stosownie ubrany, w nocy $pi w ubraniu, gotowy
na kazde wezwanie. Dopilnowuje, by mesy, salon i kabina nawigacyjna byly w porcie idealnie sklarowane,
dba o punktualne budzenie kucharza, bosmana i innych cztonkéw zatogi statej zgodnie z wydanymi
dyspozycjami. Przed wyjsciem jachtu w morze bierze czynny udziat w przygotowaniach do manewréw,
przygotowuje mapy i inne pomoce nawigacyjne.
Zadania wachty portowej sg nastepujace:
- czuwanie nad bezpiecznym zacumowaniem jachtu, w razie potrzeby wybieranie
lub luzowanie cum i szpringéw, sprawdzanie odbijaczy,
- kontrola ruchu oséb wchodzacych na poktad i opuszczajgcych jacht,
- obserwowanie ruchu statkbw w poblizu miejsca zacumowania, oddawanie honoréw banderg,
nastuchu radiotelefonu UKF,
- zapalanie i gaszenie Swiatet postojowych,
- stawianie i opuszczanie bandery i gali flagowej,
- utrzymywanie petnego klaru na pokfadzie,
- oprowadzanie gosci po jachcie.
Natychmiast po zacumowaniu i wystawieniu trapu wachta obsadza stanowisko trapowego. Rozkfad
wacht przy trapie ustala starszy wachty. Od podniesienia bandery do ciszy nocnej trapowy petni wachte
odpowiednio ubrany. Trapowy stoi przy trapie twarzg do bandery, nie siada, nie opiera sie o reling. Jego
zadania to:
- zwracanie uwagi na prace cum i odbijaczy,
- kontrola oséb wchodzacych i wychodzacych ze statku,
- oddawanie honoréw gwizdkiem trapowym (Swist bosmanski).
Trapowy moze oddali¢ sie od trapu jedynie w celu zawiadomienia oficera stuzbowego o przybyciu oséb
urzedowych lub gosci, lub w celu oddania salutu bandera, jezeli sytuacja tego wymaga.
Zejscie na lad kogokolwiek z wachty portowej wymaga zgody kapitana. Oficera wachtowego moze
zastgpic jedynie inny oficer wachtowy.

Wachta kuchenna i/lub gospodarcza

Wachta trwa 24 godziny, zmiana nastepuje o godzinie 21.00 lub wg zarzadzenia kapitana. Zbiérka do
zdania i przekazania wachty odbywa sie przed kuchnia.

Zadania wachty s3 nastepujace:

- utrzymanie porzadku w pentrze, mesach i innych pomieszczeniach statku

- pomoc kucharzowi przy przygotowywaniu positkéw, ich wydawanie w mesach,

- sprzatanie po positkach, zmywanie naczyn,

- utrzymywanie czystosci w pentrze, mesach i innych pomieszczeniach statku,

- praca przy przegladach prowiantu, sprzatanie chtodni i magazynu prowiantowego,

- wydawanie wody stodkiej przy jej racjonowaniu.

Przy pracy nalezy bezwzglednie przestrzegac zasad higieny (czysty, zadbany stréj, czystosc rak, paznokci).
Zwraca sie uwage na oszczedzanie wody stodkiej podczas zmywania naczyn.

Sprzatanie

W celu utrzymania czystosci, caty jacht sprzata sie zgodnie z rozktadem dnia przy czym kazdy cztonek
zatogi szkolnej, ma przydzielony sektor sprzatania ogtoszony w postaci grafiku (planu) sprzatania.

Kazdy cztonek zatogi zobowigzany jest utrzymac czystos¢ i porzadek na swojej koi i w jej poblizu.
Wyznaczone sektory sprzatania nie obejmujg kabin catej zatogi. Pomieszczenia te sprzataja ich
mieszkancy.
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Zakazuje sie wyrzucania za burte smieci i odpadkéw w portach, kanatach, na wodach wewnetrznych
i przybrzeznych, a na petnym morzu dopuszcza sie wyrzucanie odpadkédw zgodnie z instrukcjg dot.
postepowaniem z odpadkami.

Higiena

Spozywanie positkow odbywa sie jedynie w czasie okreslonym w rozktadzie dnia. Wachta nocna (24.00 -
04.00) otrzymuje kolacje nocna. Zabrania sie kategorycznie przechowywania tatwo psujacej sie zywnosci
w kabinach. Positki wydawane sg w godzinach ustalonych w rozktadzie dnia. Szczegétowy plan positkow
dla danego rejsu ustala kazdorazowo kapitan. Standard positkéw dostosowany jest do mozliwosci
zaopatrzenia statku. Pieczywo jest wypiekane codziennie na statku. Wartos¢ kaloryczna odpowiada
normom dla 0séb pracujacych fizycznie.

Plan korzystania z tazienek i sanitariatéw ustalany jest dla kazdego rejsu w zaleznosci od jego charakteru.
W czasie rejsu nalezy oszczedzaé wode stodka. Podczas dtuzszych pobytéw w morzu woda stodka moze
by¢ racjonowana wedtug zarzadzenia pierwszego oficera.

W porcie miejsce do suszenia upranej bielizny i przemoczonych ubrah wyznacza oficer wachtowy.

Przy objawach choroby morskiej nie nalezy uzywac¢ umywalek i ustepédw. Miejscem zaleconym do
wymiotowania jest burta zawietrzna na srédokreciu lecz z zachowaniem ostroznosci (uzywac pasa
bezpieczenstwa). Nie nalezy wstydzi¢ sie objawow choroby morskiej, natomiast obowigzkiem kazdego
jest podejmowanie wyznaczonych mu zadan.

Wszelkie skaleczenia, obrazenia i dolegliwosci nalezy zgtasza¢ oficerowi wachtowemu lub lekarzowi.
Obstugiwac apteczke moga jedynie osoby wyznaczone.

Stréj i ekwipunek osobisty

Kazdy cztonek zatogi powinien mie¢ stdj odpowiedni do trasy rejsu, na rozne okazje i warunki
klimatyczne.

Stréj catej zatogi oraz funkcyjnych podczas wchodzenia i wychodzenia z portow, w czasie postoju, wyjscia
na lad oraz przy uroczystych okazjach okresla, w zaleznosci od pogody i sytuacji, kapitan lub pierwszy
oficer.

Kazdy uczestnik rejsu szkolnego musi posiadac¢ niezbedny ekwipunek osobisty. Na jachcie nie ma miejsca
na walizki. Nalezy sie spakowac w worek zeglarski lub miekka turystyczna torbe.

Ceremonial morski, zwyczaje, tradycje.

Jacht bedacy w kampanii nosi bandere od godz. 08.00 czasu lokalnego do momentu zachodu stonica.
W razie potrzeby bandere podnosi sie niezaleznie od pory dnia.

W morzu bandere nosi sie na gaflu, natomiast w porcie i na kotwicy - na flagsztoku. Przy odchodzeniu od
nabrzeza, w momencie oddania ostatniej cumy, podnosi sie bandere na gaflu, nastepnie opuszcza sie
natychmiast bandere na flagsztoku. Wymiana bandery odbywa sie (w odréznieniu od salutowania)
szybko. Czynnos¢ odwrotng przy dochodzeniu do nabrzeza wykonuje sie w momencie podania pierwszej
cumy na lad.

Podczas postoju w niedziele i swieta, w pierwszym dniu postoju w obcym porcie i podobnych okazjach,
jacht podnosi bandere nowsza i wiekszych rozmiaréw niz co dzie. Podczas ztej pogody bandere nalezy
wymieni¢ na gorsza i mniejsza.

Na topie fokmasztu moze by¢ noszony proporzec armatora przez caty czas kampanii.

Na obcych wodach wewnetrznych i w portach obcego panstwa, podnosi sie flage tego panstwa pod
prawym marsem fokmasztu.

Bandery, flagi i proporce wigze sie do flaglinki weztem bramszotowym, tak aby nie wisiat Zaden wolny
koniec flaglinki. Bandera powinna by¢ podnoszona do samego szczytu, flaglinka musi by¢ zawsze
obciagnieta.

Bandera powinna by¢ obstugiwana przez 2 zeglarzy. Przy podnoszeniu i opuszczaniu bandera nie moze
dotykac¢ pokfadu. Po opuszczeniu powinna by¢ starannie zwinieta.

Momenty zachodu stofica na czas postoju w danym porcie okresla i wywiesza w kabinie nawigacyjnej
oficer wachtowy w pierwszym dniu postoju.

Zbiérka do podniesienia bandery zaczyna sie o godz. 07.57. Zatoga szkolna staje w dwuszeregu na
poktadzie rufowym w odpowiednim stroju wachtami. Zatoga stafa staje w szeregu lub dwuszeregu na
lewej burcie. Wczesniej oficer wachtowy wyznacza ze swojej wachty dwéch zeglarzy do bandery, ktérzy
przygotowuja ja do podniesienia oraz zeglarza do dzwonu. Stojg oni na wyznaczonych stanowiskach.

W razie podnoszenia gali banderowej, stawia jg wachta stuzbowa.
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17.10.Oficer stuzbowy staje na poktadzie rufowym; punktualnie o godz. 08.00 wydaje komende ,bacznos¢,
bandre podnies¢” (gwizdkiem sygnat , __ .. "), oficerowie salutuja, dzwonem wybija sie szklanki,
a wyznaczeni zeglarze wolno i miarowo podnoszg bandere (i ewentualnie gale banderowg). Bosman
gwizdze Swist trapowy. Kiedy bandera znajdzie sie na miejscu, oficer stuzbowy wydaje gwizdkiem
komende ,Spocznij" (sygnat ..).

Wyznaczeni do bandery i dzwonu zeglarze oraz oficer stuzbowy wracajg na zbiérke.

Kapitan podsumowuje wazniejsze wydarzenia poprzedniego dnia, omawia plan dnia biezacego,
nastepnie jest czas na zapytania, prosby, zazalenia, skargi oraz biezace polecenia | oficera, mechanika
i bosmana.

17.11.0puszczenie bandery odbywa sie bez zbiérki, oficer stuzbowy wyznacza 2 zeglarzy do opuszczenia
bandery. Wydaje komende ,Bacznos¢, bandere opusc¢" (sygnat, __ . bacznos¢ PB; __ .. bacznos¢ LB").
Wszyscy znajdujacy sie na poktadzie stoja zwrdceni ku banderze, nastepuje opuszczenie bandery
i komenda gwizdkiem ,Spocznij" (sygnat, ..")

17.12.Przy wchodzeniu na jacht i opuszczaniu go kazdy oddaje honory banderze przez zwrot gtowy w jej
kierunku i salutowanie do czapki mundurowej lub skton gtowg (bez czapki) w momencie przekraczania
burty. MezczyZzni zdejmuja cywilne na krycia glowy. Honoréw nie oddaja cztonkowie zatogi wykonujacy
prace wymagdajacg przechodzenia przez trap lub wchodzacy na jacht i opuszczajacy go w szyku.

17.13.Jacht oddaje honory poprzez salut bandera:

- okretom wojennym bez wzgledu na ich przynaleznos¢ panstwowa,

- pomnikowi Bohateréw Westerplatte (przeptywajac kanatem portowym w Gdarnsku),

- nabrzeznym fortyfikacjom,

- wiekszym od siebie jachtom i zaglowcom,

- statkom ratowniczym z krzyzem maltariskim na burcie

- grzecznosciowo polskim statkom poza akwenem Battyku i Morza Pétnocnego.

Salut bandera polega na opuszczeniu jej do potowy masztu lub flagsztoku i podniesienia jej,do miejsca’,
ale dopiero wtedy, gdy salutowany odpowie opuszczeniem i natychmiastowym podniesieniem swojej
bandery. Nie salutuje sie z odlegtosci wiekszej niz 0,5 Mm. Przy spotkaniu z zespotem okretéw, salutuje sie
tylko pierwszemu okretowi z szyku. Oddanie honoru bandera odbywa sie na komende kapitana, lub
oficera wachtowego: ,salut banderg", ktéra moze by¢ wydana gwizdkiem (sygnat,__ . bacznos¢ PB __ ..
bacznosc¢ LB").

17.14.Z okazji swiat panstwowych, swiat lokalnych, na prosbe wladz miejscowych i przy innych uroczystych
okazjach jacht, stawia gale banderowa w porcie i na kotwicy. W zegludze gali nie stawia sie.

17.15.W razie ogtoszenia zatoby na jachcie lub w porcie, bandera zostaje opuszczona do potowy. Jezeli zatoba
trwa dtuzszy czas, wéwczas przy podnoszeniu bandery podnosi sie jg najpierw do szczytu i dopiero
wtedy opuszcza sie do potowy. Podobnie postepuje sie przy opuszczaniu bandery. Taka sama procedura
obowiagzuje przy salutowaniu bandera. Jacht w drodze nosi zatobe jedynie w wypadku, gdy na jego
poktadzie znajduja sie zwtoki.

17.16.Zatoga szkolna moze wybrac ze swojego sktadu starszego kubryku jako meza zaufania, reprezentujgcego
wobec kapitana stanowisko zatogi szkolnej w réznych interesujacych ja sprawach.

17.17.Wachty spozywaja positki przy swoim stole razem z opiekunami wacht. Opiekun daje hasto do positku,
jemu pierwszemu podaje sig, on daje hasto do zakoriczenia i powstania od stotu. Zatoga stata spozywa
positki w mesie zatogowej lub oficerskiej wg przydziatu. Starszy kubryku moze zaprosi¢ kapitana do
spozycia positku z zatoga szkolna.

18. Sprawyroézne

18.1. Posiadane cenne przedmioty i pienigdze mozna zda¢ na czas rejsu do depozytu.

18.2. Na jachcie funkcjonuje poczta statkowa. Urzednikiem pocztowym jest osoba wyznaczona przez kapitana,
ktéra dysponuje datownikiem, w portach przyjmuje listy do wysytki. Poczta statkowa umozliwia
wysylanie listdw z portéw zagranicznych z polskimi znaczkami

Z regulaminem zostatlem zapoznany i zobowiazuje sie do jego przestrzegania - co potwierdzam
podpisem na kopii Listy Zatogi
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